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AREA DE PROTECAO DO AMBIENTE CULTURAL
APAC - LEBLON

OBJETIVOS

1. Detalhar os critérios que definiram a escolha de 218 imdveis preservados
na APAC do bairro do Leblon, criada através do Decreto n® 20.300, de 11/11/ 2001.

2. Estabelecer as bases para a ocupagao do bairro do Leblon, segundo as
normas vigentes de conservagdo do patriménio arquiteténico, preservando os

vestigios fisicos, histéricos e sociais, que contribuiram para a sua formacao.
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A CAMINHO DA PRESERVAQAO: uma explicacdo necessdria

A formacao e configuracdo do bairro do Leblon podem ser conhecidas e
entendidas como parte dos varios momentos da histéria da cidade do Rio de Janeiro
e pelas inter-relagdes dos agentes que compdem sua estrutura: os proprietarios de
terras, empresas imobiliarias e de construgdo civil e o Estado. Esses agentes
orientam e organizam o tecido urbano, permitem a localizagdo, relocagao ou
permanéncia das atividades e da populagao sobre o espaco, definem sua identidade
socio-cultural e, finalmente, criam sua forma e conteudo.

Até o fim do século XIX, a area hoje conhecida como bairro do Leblon, era
uma faixa de terra, entre a orla oceanica e a lagoa Rodrigo de Freitas, formada por
alagadicos, brejos e semeada pela vegetacao rasteira de restinga. Estava cercada
por chacaras e o litoral ocupado por cabanas, onde moravam uns poucos
pescadores.

Nos primeiros anos do século XX, a acdo do homem comegou realmente a
interferir na natureza e sua paisagem foi sendo alterada, passando de rural para
urbana. Os caminhos que conduziam as chacaras foram unidos aos primeiros
arruamentos; os bondes expandiram suas linhas, ligando o Leblon a Gavea e
Ipanema, reduzindo as distancias; e o primeiro loteamento foi no litoral, entre as ruas
Dias Ferreira, Humberto de Campos e Almirante Guilhem.

A real ocupagao s6 aconteceu entre 1920 e 1922, apds a canalizagéo do
canal da avenida Visconde de Albuquerque e dos aterros nas margens da lagoa
Rodrigo de Freitas, como os loteamentos na encosta do morro Dois Irmé&os e
proximo a avenida Visconde de Albuquerque.

As construgbes exibiam um largo repertorio estilistico e tipoldgico, com
destaque para a estética, elegancia, beleza e tragos arquiteténicos, que se tornaram
expressao caracteristica da sociedade que ali habitava. O perfil de seus moradores,
de semelhante status socio-econdmico elevado, ditou a regra que, morar préximo a
lagoa Rodrigo de Freitas e ao mar, com belas paisagens e clima agradavel, era
motivo para sua ocupacéo residencial. Surgiram casas e poucos prédios de até trés

pavimentos.
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Até hoje, algumas das edificag¢des, construidas entre os anos de 1940 e 1960,
guardam na sua arquitetura, a materializagcdo das relagdes sociais que interagiram
no espaco, funcionando como elemento de identidade do bairro.

Na segunda metade do século XX, as mudangas econdmicas do pais que
liberaram o capital para ser investido no mercado imobiliario, deram nova
configuragéo a cidade do Rio de Janeiro e a sociedade mergulhou em um novo ciclo
de modernizagao cultural. Aliado a esses fatos, o bairro do Leblon passou por
grandes transformagdes demarcadas pela: acelerada verticalidade das edificagdes,
nova ordenagao do espaco e outro perfil sécio-econédmico.

Sua paisagem natural ja tinha sido bastante modificada e, naquele momento,
aquela que sofreu profundas alteragdes e desequilibrios foi a paisagem construida.

No final dos anos de 1960, seguindo a orientagao politica de urbanizagao do
pais, foram removidas as favelas da praia do Pinto e da ilha das Dragas, localizadas
as margens da lagoa Rodrigo de Freitas e do campo do Clube de Regatas do
Flamengo.

No terreno conseguido pela erradicagédo parcial da favela da Praia do Pinto,
na esquina da rua Humberto de Campos, com avenida Borges de Medeiros, ao lado
da Pedra do Baiano, foram construidos 10 blocos, com seis andares cada, para
abrigar cerca de seis mil moradores das camadas populares de menor renda, que
viviam na antiga favela e em péssimas condi¢cdes de habitacao.

Foi um programa assistencial de iniciativa de Dom Hélder Camara e recebeu
o nome de Cruzada Sao Sebastiao.

A classe social desses individuos ndo compartilhava tragos comuns, como
grau de instrugao, interesses, acessos a determinadas instituicdes de ensino e lazer,
com aquela populagao vizinha e de renda elevada.

Num terreno vizinho, também resultado da erradicagcao dessas favelas, foi
construido na area delimitada pela avenida Afranio de Melo Franco e as ruas
Gilberto Cardoso, Adalberto Ferreira e Humberto de Campos, entre 1970 e 1971, um
conjunto residencial conhecido como Selva de Pedra. O objetivo era oferecer
habitacdo a uma populagcao de servidores publicos, como militares e professores,
cujos costumes, comportamentos e reagdes sociais do cotidiano eram semelhantes
aos do grupo social ja estabelecido no bairro.

Na época de sua construcdo, a compacta massa de concreto armado,

destacava-se contra o verde da encosta do morro Dois Irméos.



{[e]

=
PATRIMONIO CULTURAL I

A consolidagao desses novos ambientes construidos permitiu a chegada de
grupos culturais e profissionais, de perfil s6cio-econdmico representantes da classe
média, permeados de valores cosmopolitas, com novas formas de lazer, como cafés,
restaurantes, teatros, clubes recreativos e a diversificagdo do comércio.

O efeito mais visivel desta nova etapa, no bairro, deu-se a partir da década de
1970, com o Decreto n® 3800 e, mais tarde, em 03/03/1976 com o Decreto n° 322.

Muitos imoveis foram demolidos e outros descaracterizados, restando alguns
que conseguiram resistir as diversas fases dos sucessivos momentos das
transformacdes do bairro. As areas que mais imprimiram esta configuragao foram
aquelas, ao longo das principais vias, decorrentes das pressdes das atividades
comerciais e de servigos, aliadas ao fluxo intenso de veiculos.

A verticalizagédo das edificagdes desfigurou o patrimdnio arquitetonico, objeto
de uma acelerada especulagao imobiliaria.

A facil acessibilidade favoreceu a valorizagdo do solo e a implantacdo de
prédios com mais de oito pavimentos, com comércio no térreo e apartamentos nos
andares superiores. Posteriormente, as ruas transversais foram atingidas.

Aquele cenario de apuro arquiteténico comegou a se fragmentar. Instalou-se
uma nova paisagem, cuja escala e arquitetura delinearam um “skyline” com grandes
variagdes, contrastando com os imdéveis representativos das primeiras fases da
ocupagao.

Apesar disso, algumas ruas ainda mantém a ambiéncia dos anos de 1940

O]

1960, e as edificacbes restantes, de significativo valor, oferecem ao pedestre
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sensagao agradavel de caminhar, no meio da desordenada massa de concreto
vista.

Em 1986, o Decreto n° 6115 (PEU do LEBLON), estabeleceu normas para o
uso e ocupacdo do solo e para as construgdes. Dentre as normas dessa
regulamentagao, pode-se citar a restricdo do gabarito, que favoreceu a redugéo da
densidade demogréfica, o que resultou numa melhor qualidade de vida para a
populacéo.

Contudo, o ambiente da primeira metade do século passado, que moldou o
estilo de vida e mentalidade dos seus habitantes, ja ndo € o mesmo. Até com a
legislac&o urbanistica de 1986, o Leblon do século XXI corre o risco de perder a sua
memoria e identidade sdcio-cultural. As diferengas bruscas de volume e gabarito

entre os prédios construidos recentemente e aqueles que contribuiram para a
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formagdo do bairro estdo interferindo desfavoravelmente na ambiéncia,
prejudicando a imagem do bairro.

O Decreto n° 6115/1986 nédo se mostra suficiente para a protecdo da memoaria
do bairro, devendo prevalecer normas mais restritivas. Assim sendo, a criagdo da
APAC DO Leblon, instituida pelo Decreto 20300 de 27 de julho de 2001 foi essencial
para preservar a histéria do bairro e um quadro de vida que permitisse aos seus
habitantes manterem sua identidade.

A implantacdo do PEU do Leblon, na area delimitada pela APAC, pode
desencadear a degradacdo do ambiente construido, do inconsciente coletivo e do
modo de vida da populacdo que participa na formagao do bairro, além de promover
um processo de segregagao social, com tendéncia a uma organizagdo espacial
dispare, que compromete o conforto e a qualidade de vida dos moradores.

Das 1000 edificagdes aproximadamente, existentes no bairro, a maioria é de
prédios de apartamentos, com até cinco pavimentos, tipo edificio-casa, com ou sem

pilotis, representantes da arquitetura entre 1940 e 1960.
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OS VALORES DO PATRIMONIO CULTURAL

O critério utilizado para distinguir entre as edificacbes existentes no bairro do
Leblon aquelas com caracteristicas marcantes a serem preservadas, foi pautado em
uma teoria de valores do patrimdnio, hierarquizados em quatro categorias: historico,
cognitivo, econdmico e artistico, conforme os conceitos utilizados por Frangoise
Choay no livro “A alegoria do patriménio”.

O Valor Histoérico foi o fundamental entre as quatro categorias. Legitima,
associa e transfere seu poder afetivo aos outros trés valores, dos quais €
inseparavel.

O Valor Cognitivo exprime o testemunho de uma multiplicidade de eventos:
politicos, culturais, artisticos, técnicos e possuem carater temporal.

O Valor Sécio-Econdmico evidencia a importancia do patrimdnio construido
como detentor de potencial turistico, capaz de atrair a sensibilidade das pessoas e
de gerar emprego.

O Valor Artistico contempla a beleza, compreendendo os conceitos de arte e
estética, e confere as edificacbes um valor de destaque entre as outras.

Das quatro categorias, as edificagbes que mais sobressairam, foram as
representantes de valor Histérico e de valor Artistico; estes inspiraram e
justificaram a selecdo e elaboragdo do inventario para proteger cerca de 218
edificagcées do bairro. Aliadas as suas técnicas construtivas, eles mostram em suas
fachadas formas estilisticas, desde as mais puras amostras do Art Déco,
neocolonial, protomoderno e moderno, das décadas entre 1940 e 1960, até
fragmentos desses estilos, na sua maioria enfatizada pelo efeito decorativo e
prestigio de sua imagem.

Sejam isoladas, ou em conjunto, essas edificagdes compdem a identidade
cultural e arquiteténica do bairro.

O inventario também permitira orientar, em nivel técnico, um tratamento
sistematico de manutengao e conservacao do cenario atual.

As edificagdes selecionadas para preservagao foram concebidas segundo os

tracos dos seguintes estilos:
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Art Déco

Principais caracteristicas:

Composicao simétrica/axial, com acesso centralizado no plano horizontal;.
portarias suntuosas com emprego de materiais nobres; composigao tripartida em
base, corpo e coroamento escalonado no plano vertical; predominancia de cheios
sobre vazios; articulagcdo de volumes geométricos, avangados e recuados, que
determinam areas de luz e sombra nas fachadas; linguagem formal tendente a
abstracdo, contencdo dos ornamentos decorativos, quase sempre em alto e baixo-
relevo; composicdo com linhas e planos, verticais e horizontais fortemente definido e
contrastado; estrutura em concreto armado, embasamento revestido em granito ou
marmore e corpo em po-de-pedra (mica); iluminagéo feérica e cenografica; torre com
esquadrias e vidro ou com tijolos de vidro que marca a circulagéo vertical; consoles
que suportam o corpo avancado; corpos com planos levemente avancgados e
varandas em balango; superficies planas ou abauladas e volumes cilindricos nas

esquinas.

Neocolonial

Principais caracteristicas (inspiradas na arquitetura do periodo colonial do

Brasil ou nas suas ramificagdes de espirito californiano missioneiro):

Embasamento em pedras irregulares; tratamento das fachadas em
argamassa texturizada; telhado de ceramica, tipo capa e canal com beirais; balcdes
salientes; varandas com teto porticado em arco; colunas torsas; painéis decorativos
de azulejos; terragos e pérgulas; telhdes vitrificados com figuras azuis sobre fundo
branco sob beirais do telhado; telhas de ponta elevadas sobre o cunhal; elementos
vazados em ceramica semelhantes a escamas de peixe; frontdes curvilineos; janelas

com cercaduras; acessos marcados por portadas trabalhadas em argamassa.
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Protomodernismo

Principais caracteristicas (adogdao simultdnea da vertente classista e

moderna, algumas vezes confundida com o Art Déco)

Difusdo do concreto armado; plantas simétricas; volumes compactos; forte
vinculo do edificio com a rua; distribuicdo interna compartimentada; telhados
tradicionais com beirais; janelas com venezianas fechando com cremonas e presas

por aldravas no exterior; frisos e ornatos; elementos curvos; valorizagao da esquina.

Modernismo

Principais caracteristicas:

Participacdo do cimento e do ferro no desenvolvimento do concreto armado;
estruturas esbeltas; racionalizacdo da construgdo; marquises retas e curvas; panos
cegos nas empenas; ligeiro recuo das superficies envidragadas; composi¢ao plastica
dos vaos, incorporando elementos estruturais, como pilotis, vigas, misulas, curvas, e
marquises; tratamento uniforme das fachadas com paginagdo simples e modulada;
protecdo contra a luz solar com o uso dos “brise-soleil’; uso de pilotis no térreo com a
liberdade do solo; equilibrio entre cheios e vazios; identidade plastica da arquitetura

com a estrutura da edificacao.
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METODOLOGIA

O trabalho se desenvolveu a partir de uma metodologia ja aplicada, durante
duas décadas, pelo 6rgéo executivo do patriménio cultural para a elaboragdo de
uma Area de Protecdo do Ambiente Cultural.

Nosso ponto de partida foi a avaliagdo dos estudos ja elaborados
anteriormente pelo antigo DGPC, em 1986, quando foi realizado o primeiro
inventario do potencial arquitetdnico e urbanistico do bairro do Leblon

Ap0ds os estudos preliminares do histérico do bairro e de sua evolucéo urbana,
partimos para uma analise mais objetiva, percorrendo todas as ruas do Leblon,
analisando criticamente as edificacbes existentes e identificando aquelas que
permaneceram, merecedoras de prote¢do legal por ainda manterem caracteristicas
notaveis.

Andamos rua a rua, observamos casa a casa, realizando o cadastro

fotografico de cada edificacao.

Baseando-nos conceitualmente em critérios estabelecidos por CHOAY',
passamos a classificar as edificagcdes numa hierarquia de valores que formaram
quatro categorias: histérica, cognitiva, sdécio-econémica e artistica.

Realizamos o inventario dos bens que apresentaram valores para protecao legal

considerando os seguintes pontos:

Historico das ruas e decretos que as oficializaram,;

e Cenario urbano

e Processos de licenciamento de construcéo e datacao das edificacoes,
e Implantagao da arquitetura no lote urbano;

¢ Numero de pavimentos;

e Linguagem estilistica;

e Analise da composicao arquitetdnica;

¢ Analise do estado de conservagao e do estado de caracterizacao;

e Documentacéo fotografica atual.

CHOAY, Frangoise. 4 alegoria do Patrimonio
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Estabelecemos uma area de maior concentragdo das edificagcbes com
potencialidade para protecdo legal e, nesse perimetro, delimitamos a APAC e

classificamos as edificagdes nela inserida como:

e Bens de interesse para tombamento, considerando seu carater de valor
individual para protecéo;

e Bens de interesse para preservagao, considerando o valor de conjunto
urbano de bens edificados, com recorréncia estilistica;

e Bens de interesse para tutela, aqueles que se situam na area delimitada,
podem ser renovados, mas devem estar sob controle para protegerem-se os

bens de valor para preservacao.

O inventario proporcionou a elaboragao de 218 fichas cadastrais e subsidiara um
enfoque sistematico para analise técnica de intervengao fisica necessaria para
conservagao de cada imoével.

Por fim, verificamos que o processo de renovagao nao poderia prejudicar a
ambiéncia protegida, nem os aspectos fisicos de salubridade e habitabilidade dos
bens preservados diante das novas constru¢ées. Assim sendo, estudamos as alturas

maximas permitidas para as novas construgcées na APAC.
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HISTORICO DO LEBLON

Pesquisa Historica: Sonia Zylberberg

Leblon
Primérdios

‘Do Corcovado, de onde emanam as vertentes, segue-se pelas Paineiras,
Morro da Caixa d’Agua, Lagoinha, Pedra do Andarahy, Morro da Tijuca, Pedra da
Boa Vista, Boa Vista, Morro dos Dois Irmaos, Sitio do Céu, Fortaleza do Vidigal...”

Assim demarcada, em 1844, a fazenda da Lagoa Rodrigo de Freitas ficava
em terras primitivamente pertencentes a Diogo de Amorim Soares, primeiro
donatario nesta area onde estabelecera um engenho de agucar denominado de
Nossa Senhora da Conceicao.

Segundo Brasil Gerson, este engenho ja existiria anteriormente, com o nome
de Engenho d’El Rei e teria sido ai instalado pelo Governador Antonio Salema, apos
a expulsdo dos franceses em 1575. Mais tarde, ja no século 17 ampliadas estas
terras por seus herdeiros a fazenda abarcaria “1.700 bragas de testada e 4.500.000
de area incluindo a lagoa”.

No século XVIII, vamos encontrar como proprietario Rodrigo de Freitas de
Mello e Castro que daria mais tarde o nome a Lagoa, anteriormente se chamara de
Sacopenapa, do Engenho da Conceicéo e de Sao Joao.

Aquele acrescentaria outro engenho e terras “... desde a Piacava e a hoje
Rua Marqués de S&o Vicente até o mar, entre a Igrejinha de Copacabana e a hoje
Avenida Niemeyer”.

Esta propriedade seria desapropriada pelo Governo, tendo sido incorporada a
Real Fazenda em 1810 como Fazenda Nacional da Lagoa Rodrigo de Freitas, com o
objetivo de ai ser edificada a Fabrica de Pdlvora, Fundigdo, Formagao e Perfuragéo
de pecas de artilharia.

Consta, segundo avaliagdes feitas para fins de indenizacéo, a existéncia ai de
“... 54 chacaras, 21 escravos, uma capela e no centro das chacaras, o engenho de
agucar com todos os seus pertences, casas de Fabrica, terras e matos reservados

para o Engenho”.
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Por esta época, a area que atualmente corresponde ao Leblon era um
extenso areal, havendo junto aos morros algumas chacaras as quais chegava-se por
caminhos que saiam da estrada propriamente dita que seria parte da Avenida
Bartolomeu Mitre, antiga rua do Sapé e a rua Dias Ferreira, anteriormente do Pau.

Além destas ruas e a travessa do Pau (Conde Bernadotte), existia ainda o
caminho da Barra “... uma trilha no areal, que ia da Praia do Pinto até ao mar, junto a
Pedra do Baiano”.

A area arenosa situada entre a Dias Ferreira e o mar era dividida em lotes de
diferentes tamanhos. Um deles, apresentando uma grande area e situado entre o
canal da Avenida Visconde de Albuquerque, Avenida Ataulfo de Paiva, rua General
Urquiza e o mar, era o Campo do Leblon em que ficava a chacara Charles Leblon e
que daria seu nome ao futuro bairro elegante junto a Lagoa.

Até meados do século XIX, entretanto, esta area ndo era conhecida ainda
como Leblon, constituindo-se em apenas um prolongamento da Gavea, situagédo que
perduraria até o comecgo do século XX.

Aproximadamente 100 chacaras, desmembradas da antiga Fazenda Nacional
da Lagoa, constituiriam o atual bairro do Leblon. A rua do Sapé, a Travessa do Pau,
o Largo da Memoria e o Caminho da Barra, eram, segundo Brasil Gerson, as unicas
trilhas ali existentes.

O chamado campo do Leblon, onde terminava a rua do Sapé, fazia fronteira
do outro lado da Atual Avenida Visconde de Albuquerque com trés chacaras
conhecidas como do Céu, do Seixas e do Guimaraes, todas elas posteriormente
loteadas dariam origem a diversas ruas do bairro e formas de ocupacgao
diferenciadas.

Consta que na chacara do Seixas, propriedade de um rico negociante
portugués, eram escondidos escravos a quem tinha sido propiciada a fuga por
iniciativa de defensores da abolicdo, e que por esse motivo ficou conhecida como o
“‘quilombo do Leblon”, e onde se reuniam abolicionistas. A atuagdo do grupo se
inseria na fase final do movimento pela abolicdo nas ultimas décadas do regime
monarquico, a exemplo do que ocorria em outros locais do Rio e em outras cidades.

Tentativas empresariais para a urbanizagdo da area no século XIX nao
tiveram éxito. Assim € que o Comendador Moreira Filho, cujos empreendimentos
imobilidrios seriam mais tarde de grande importdncia para a urbanizacdo de

Copacabana e Ipanema, nao teria concretizado seu plano de abertura da que seria a
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primeira rua projetada no Leblon, ao contrario das que entdo existiam e que nao
passavam de pequenas vias de acesso para as chacaras. Esta rua faria ligagao
entre a Praia do Pinto e a Barra da Lagoa.

Também fracassaria o projeto da Companhia Cidade da Gavea de construgéo
de balneario na praia da Restinga aonde se chegaria por uma rua que partiria da do
Sapé e cujo tragado corresponderia ao da atual Av. Bartolomeu Mitre.

A area do Leblon era descrita, no final do século XIX, como uma “regido
paupérrima, sé habitada por poucos e pequenos cultivadores e pescadores...” pelos
técnicos da Cia. Ferro Carril Jardim Botanico” — por onde passaria, conforme pedido
de concessao da empresa para a construgdo de uma linha de estrada de ferro a
vapor que, partindo do cemitério de Sdo Joao Batista, levaria a um ponto da
freguesia de Jacarepagua onde se estabeleceria um cemitério. Esta imagem
permaneceria quase inalterada até, pelo menos, a década de 1920, quando foi

elaborada uma planta com os dados do censo daquele ano.

O século XX

O saneamento da Lagoa Rodrigo de Freitas, a construgdo de melhores vias
de penetracdo como as avenidas Epitacio Pessoa e Delfim Moreira, e a abertura de
tuneis pela Cia. Ferro Carril do Jardim Botanico foram responsaveis pela
incorporagao de novos espagos ao longo da orla maritima da Zona Sul a malha
urbana, a partir dos primeiros anos do século XX. A acdo do poder publico e de
grupos ligados a construgdo civil e a prestagdo de servicos como transportes,
abastecimento de agua e luz transformou areais e areas de Mata Atlantica em
bairros como Copacabana, Ipanema e Leblon, em periodos e conjunturas diferentes.

Além disso, os atrativos oferecidos pelas praias oceéanicas levaram “ricos,
estrangeiros e turistas” para os novos bairros. Na analise do urbanista francés Alfred
Agache, que veio ao Rio de Janeiro, a convite da administracdo Prado Junior (1926-
1930), para elaborar o Plano de Remodelacdo e Embelezamento da Cidade, estes
sao definidos como bairros de residéncia burguesa e abastada.

Nas primeiras décadas do século XX, o Leblon ainda era pouco mais do que
um apéndice da Gavea. O bairro era o extremo sul, cercado pelo Atlantico, pela
Lagoa, e por dois grandes canais.

O Leblon esperou até 1901 para ter o seu processo de loteamento e

urbanizagcdo deflagrado pela familia Ludolf, entre outros. Os Ludolf eram
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proprietarios de grande parte dos terrenos, e participavam da Companhia Industrial
da Gavea, cujos proprietarios eram os engenheiros José Ludolf, Adolfo Del Vecchio
e Miguel Braga.

A area arenosa, situada entre a rua Dias Ferreira e o mar, foi dividida em lotes

de tamanhos diferentes. Grande impulso para o empreendimento foi a autorizagao
dada, em 1914, pelo poder publico a Companhia Jardim Botanico para estender
suas linhas de bondes da Gavea e de Ipanema até o Leblon.
A empresa abriu diversos logradouros no Leblon, préximos a praia, incluindo as
principais avenidas: Ataulfo de Paiva, Del Vecchio (depois Campos de Carvalho e
atual General San Martin) e Afranio de Melo Franco e as ruas Jerdbnimo Monteiro,
Rita Ludolf, Aristides Espinola, Antdnio dos Santos (atual Rainha Guilhermina),
Miguel Braga (atual General Artigas), Azevedo Lima (atual General Venancio
Flores), General Urquiza, a Conde de Avelar (que com um trecho da Dias Ferreira,
antiga do Sapé, formaria a atual Bartolomeu Mitre), Domingos Moitinho (atual Jo&o
Lira), Comandante Batista das Neves (atual José Linhares), Francisco Ludolf (atual
Cupertino Durao), Francisco Santos (atual Carlos Goéis), D. Pedrito (atual Almirante
Guilhem) e a José Ludolf (atual Humberto de Campos).

Em 1916, o Comendador Conrado Jacob Niemeyer, proprietario de grandes
extensdes de terra na area do futuro bairro de Sdo Conrado e entorno, deu
continuidade ao projeto de abertura de uma avenida, na encosta da Pedra Dois
Irméaos, onde a rocha mergulha no mar. O primeiro trecho, de 800 metros, ja tinha
sido construido pela Cia. Viagao Férrea Sapucai, em 1891, e fazia parte do projeto
de uma estrada de ferro que ligaria Botafogo ao porto de Angra dos Reis. Em 1912,
o diretor do Ginasio Anglo-Brasileiro existente na area, Charles Weeksteede
Armstrong, prolongou mais 400 metros, para melhorar o acesso ao estabelecimento.
Finalmente, em 1916, a Companhia de Melhoramentos do Rio de Janeiro reinicia os
trabalhos e, em 1919, foi concluida, recebendo o nome de avenida Niemeyer. Ela foi
doada por Niemeyer a prefeitura no dia 20 de outubro de 1916, data da celebracéo

do primeiro Congresso de Estradas de Rodagem.

O governo Paulo de Frontin (janeiro a julho de 1919) fez da inauguracao da
avenida Niemeyer uma das suas grandes realizagdes. Em 1920, por ocasido da
visita do rei Alberto da Bélgica, a prefeitura alargou-a, aumentando o raio de suas

curvaturas e procedeu a macadamizagao da mesma.
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Construiu-se, entao, a avenida Delfim Moreira como continuagao da Avenida
Vieira Souto até o principio da avenida Niemeyer. O nome do novo logradouro
homenageava o politico mineiro que assumiu a Presidéncia da Republica
provisoriamente, em 1918, por ocasiao da morte de Rodrigues Alves, no exercicio de
seu segundo mandato.

Ainda um grande areal, o Leblon passou assim a contar com uma moderna
avenida, pavimentada e iluminada. A Zona Sul se expandia na direcao da Barra da
Tijuca, num processo marcado pela transformagcédo da paisagem, até entéo
dominada pela Mata Atlantica, por nucleos que deram origem aos bairros da
Rocinha, Sdo Conrado, Joatinga.

Na administracdo Carlos Sampaio (1920-1922), como parte das obras de
saneamento e embelezamento da Lagoa Rodrigo de Freitas, iniciou-se a construgao
do canal da rua Visconde de Albuquerque e a urbanizagdo do canal de ligacdo da
Lagoa com o mar, denominado, na época, Canal da Barra (hoje Jardim de Alah).
Ligado as obras do primeiro canal, fez-se o arruamento desde o canal até a rua Dias
Ferreira e Delfim Moreira e suas transversais. O prefeito Alaor Prata (1922-1926)
deu continuidade as obras do canal da Avenida Visconde de Albuquerque, com
extensao do plano de arruamento e urbanizacdo do Leblon, construindo a Praca
Atahualpa, no inicio da Dias Ferreira. Tais iniciativas aliavam-se a divulgagao, pelas
empresas loteadoras e construtoras, da importancia de banhos de mar para a saude,
e aos atrativos oferecidos pelas praias oceanicas levaram ricos, estrangeiros e
turistas para Copacabana, Ipanema e Leblon. Alfred Agache, urbanista francés que
veio ao Rio a convite da administragdo Prado Junior (1926-1930), em seu Plano de
Remodelagdo e Embelezamento da Cidade classificava esses bairros como de
residéncia burguesa e abastada.

Na década de 1930, aproveitando-se da ainda incipiente ocupacéo da regiao
do Leblon, a avenida Niemeyer passou a fazer parte do Circuito de Corridas da
Gavea. Este tinha como ponto de largada a avenida Marqués de Sao Vicente (na
altura do numero 354), dai os competidores desciam a Visconde de Albuquerque,
entravam na avenida Niemeyer, retornando pela estrada da Gavea até a Marqués de
Sao Vicente. A primeira competicado que nele ocorreu, o | Grande Prémio da Cidade
do Rio de Janeiro, foi disputada no dia 8 de outubro de 1933.
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A crescente popularidade do circuito e do automobilismo na cidade atraiu
numeros crescentes de participantes, inclusive estrangeiros, e contava com

numerosa assisténcia, até 1954, quando se realizou a ultima competicao do circuito.

Leblon, Obra da Niemeyer
9ulho1920

Foto de 1929, s/a, parece indicar detalhes de um loteamento.

A gestdao do prefeito Pedro Ernesto (1931-1936) atuou macicamente no

Leblon, fazendo a urbanizacdo da area delimitada pelas ruas Aristides Guilhem,
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Carlos Goais, Cupertino Durdo, José Linhares, Joao Lira, avenida Bartolomeu Mitre,
Avenida Delfim Moreira, Campos de Carvalho (atual General San Martin), avenida
Ataulfo de Paiva, rua Humberto de Campos e rua Adalberto Ferreira. Em 1932, a
Revista Beira Mar referia-se ao bairro do Leblon, onde as construcdes "... brotam
como flores modernas e valiosas...”, como local de clubes de alta sociedade como o
Caicaras, o Helénico e o Leblon Club, mas, apesar disso, apresentando problemas.
Queixava-se da auséncia de servicos da Prefeitura, com ruas sem calgamento e
sem luz, servigo precario de esgotos, mal servido de bondes e cuja areia da praia...
"€ um capinzal, toda coberta de detritos".

Nesta administragdo, seriam feitos estudos visando, além do embelezamento,
a melhoria da higiene e da comunicagéo entre os bairros de Copacabana, Ipanema
e Leblon, projetando-se um corte no Cantagalo para a abertura de uma avenida de
ligacao entre Copacabana e Leblon.

Nela se inclui ainda o loteamento e alinhamento das quadras compreendidas
entre as avenidas Delfim Moreira, Afranio de Melo Franco, avenida Ataulfo de Paiva
e avenida Borges de Medeiros, de propriedade da Prefeitura (PA 2665 de
3/11/1936), no centro das quais se encontra a praga Almirante Belfort Vieira, no
cruzamento da atual avenida General San Martin com a rua Almirante Pereira
Guimaraes.

Leblon, 18agosto1934

Foto de 1934, s/a, mostra primérdios da urbanizacéo do bairro.
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Durante o Estado Novo, o prefeito e interventor Henrique Toledo Dodsworth (1937-
1945) reurbanizou a area do Jardim de Alah, fazendo uma praca e reforcando as

pontes das avenidas Delfim Moreira e Ataulfo de Paiva, sobre o canal.

Leblon

1933

Ao fundo, o bairro ja bastante ocupado.

Em 1934, constituiu-se a Companhia de Terrenos Leblon Ltda, da familia
Gomes de Mattos, responsavel pelo loteamento do Alto Leblon, formado pelas
quadras localizadas entre as avenidas Ataulfo de Paiva e Humberto de Campos e
entre a Av. Visconde de Albuquerque e a rua Rainha Guilhermina, junto a encosta
do morro Dois Irmdos. Ali havia um conglomerado urbano formado pelas favelas da
Chacara do Céu, Niemeyer e Colonial, que foi transladado para um sitio proximo a
lagoa e ao campo do Clube de Regatas do Flamengo (inaugurado em 1939),
originando a favela da Praia do Pinto.

O Leblon era considerado por alguns, a exemplo da revista Rio llustrado, um bairro
“salubre, com intenso movimento social, esportivo e comercial (...) poderoso rival de
Copacabana”, que possibilitaria ao carioca veranear em suas proprias praias. A
mesma revista diria a respeito da Cia. Leblon que estaria proporcionando ao
habitante do Rio “ocasido de se preparar para que o futuro lhe dé alegrias, conforto,

docguras de viver! O terreno vale ouro, a casa entao sera felicidade”.
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Em 1941, a revista da Semana afirmava que Leblon, I[panema e Copacabana
“(...) vem se transformando vertiginosamente em modernas cidades, com vida
prépria, em metropoles independentes (...)".

No governo Negrao de Lima (1956-1958), comega a urbanizagao da favela da
Praia do Pinto, entdo a maior favela horizontal da cidade, que se limitava ao norte
pelo Parque Proletario da Gavea (outra favela nas imediagbes da Praga Santos
Dummont, resultante do malogrado plano estadonovista para acabar com as favelas
do Rio), ao sul pela rua Afranio de Melo Franco, a leste pela rua Humberto de
Campos e a oeste pela lagoa Rodrigo de Freitas, aumentando a atratividade da
area.

Parece que a favela da Praia do Pinto formou-se, ou cresceu, com a
instalacdo ai de moradores da favela da Chacara do Céu, removida da encosta do
morro Dois Irmaos (no final da praia do Leblon), e que “ressurgiria” anos mais tarde
no local primitivo. A area em que ela se localizava constituia um areal conhecido por
praia do Zé do Pinto, do qual herdou o nome, e pertencia ao extenso terreno
resultante de aterros realizados, apds 1930, nas margens da lagoa.

A favela chegou a concentrar 20 mil habitantes e foi removida em etapas, ao
sabor das diferentes politicas publicas voltadas para a “solucdo” do problema
habitacional de segmentos de baixa renda, notadamente em areas valorizadas da

Zona Sul, e que na década de 1960 priorizariam a remogao de milhares de pessoas

Foto panoramica do Jardim de Alah, s/a, final da década de 1950. Mostra a Cruzada Sao
Sebastido, o Conjunto dos Jornalistas (o ultimo bloco ainda estava em construgdo) e as favelas
erradicadas (Praia do Pinto, llha das Dragas e Pedra do Baiano). O circo estava armado na esquina

da Avenida Afranio de Melo Franco, onde hoje esta o prédio n° 80 da Avenida Ataulfo de Paiva.
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Na década anterior, a Arquidiocese do Rio de Janeiro fundara a Cruzada Sao
Sebastiao que mobilizou recursos para uma agdo mais incisiva de urbanizagao das
favelas. Entre seus projetos se incluiu a construgdo da Cruzada na Praia do Pinto —
primeira e Uunica experiéncia de alojamento de populagdes removidas nas
proximidades da propria favela. Data desta fase a remocéo de um primeiro trecho
desta favela, em 1956, que deixou livre o espago que a prefeitura cederia em
comodato aos clubes Monte Libano, Paissandu e a AABB Lagoa para a construgéo
de suas novas sedes. Moradores da area removida da favela e de outros pontos da
Zona Sul adquiriram os apartamentos dos 10 blocos, participando de ag¢des voltadas
a sua adaptagao as novas moradias e a sua catequese.

A administragdo Carlos Lacerda (1960-1965) langou o programa de remogao
visando eliminar as favelas e transferir suas populagbes para outros lugares. Data
dela a destruicdo do restante da favela (juntamente com a da Catacumba), sendo
seus cerca de 5000 habitantes transferidos para conjuntos habitacionais no suburbio
ou na Zona Oeste carioca, apds a destruicdo de suas casa por um incéndio
considerado criminoso por muitos, em 1969, durante o mandato do governador
Negréo Lima (1965-1971). Parte da area “desocupada” deu lugar a um conjunto de
edificagdes conhecido como Selva de Pedra destinada a classe média.

Este segmento social comegara a se instalar na area em estudo a partir da
década de 1930, o que levaria a uma ocupacgao horizontal efetiva e a um processo
acelerado, trinta anos mais tarde, de substituicdo das residéncias por prédios de
apartamentos. Porém, até cerca de 1940, os edificios de apartamentos ainda eram
pouco numerosos no Leblon, em que predominavam bangal6s e casas ajardinadas.

Pouco depois, o bairro sofreria um processo de verticalizagao que resultou na
eliminacao de parte consideravel de suas belezas naturais e na queda na qualidade
de vida.

Na década de 1980, diferentes 6rgaos governamentais comegam a adotar
medidas visando a preservacao de aspectos arquitetonicos e naturais do bairro
ameacados, a exemplo do que se dava em todos os bairros da orla sul da cidade,

por uma especulagao imobiliaria desenfreada.
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Preservacao e revitalizagao

O ritmo acelerado do adensamento populacional do Leblon na década de
1970, periodo aureo da especulagcdo imobiliaria ai, resultou na demolicdo das
ultimas casas existentes. Pressdes de diferentes segmentos resultaram na criagao,
por o6rgaos das diferentes esferas da administracdo, de legislacdo voltada a
preservagdo de algumas caracteristicas, notadamente as arquitetbnicas,
remanescentes dos diferentes periodos de formagéo do bairro. Os varios segmentos
envolvidos em movimentos pela preservagdo, organizados em associagoes,
demonstravam, via de regra, apreensao com as profundas transformacbes que
aquele quadro produzia na antiga qualidade de vida que gozavam, num processo
semelhante ao vivido por outros bairros da orla da Zona Sul em décadas anteriores.
O modelo de urbanizagao inaugurado por Pereira Passos, na primeira década do
século XX, e seguido por quase todos que o sucederam no Executivo do Rio de
Janeiro, em momentos marcados por conjunturas especificas, mostrava seus
“efeitos colaterais”, a exemplo do processo de tipo de desenvolvimento que ocorreu
em metrépoles dos paises do chamado terceiro mundo. Dentre estes efeitos
destacou-se a intervencado predatdria no ambiente natural, ja percebida, naquela
época, com a construgdo da avenida Beira-Mar, que iniciou o processo de
modificacdo do contorno da orla da Zona Sul por aterros que destruiram varias
praias, afetando residentes destas areas.

No bairro objeto deste texto, a luta pela preservagcdo do morro Dois Irmaos e
do Hotel Leblon podem ser consideradas emblematicas da reacao de diferentes
grupos de interesse diante destes efeitos, e, consequentemente, na proépria
conformacao do bairro. Com diferentes graus de organizacéo e de poder, estavam
presentes nas discussbes em torno da ocupacgao deste trecho nobre do Leblon
construtores, associacdbes de moradores de areas nobres e da favela,
frequentadores ilustres do bairro, arquitetos, urbanistas e paisagistas de renome,
orgaos publicos e politicos. Observe-se que a alta classe média residente no Alto
Leblon convivia com um aglomerado de barracos, talvez remanescente ou retornado
das favelas removidas dai anos antes.

O Hotel Leblon

Interessante notar que a questdo da preservagao ambiental parece ter sido

percebida pelo érgdo da administragao publica, ainda na década de 1920, ao vetar o

projeto de construcdo do Hotel Leblon, no inicio da Avenida Niemeyer, “para
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preservar a livre a visao do Morro Dois Irmaos”. Apesar disso, o hotel, projetado pelo
arquiteto Antonio Januzzi, em 1922, e idealizado para funcionar também como
cassino de luxo, acabou sendo construido pelo empresario espanhol Jodo Otero

Seoane, em terreno comprado a Jacob Niemeyer.

Inaugurado em 1926, foi ponto de encontro da alta sociedade por pouco
tempo, transformando-se em hotel de encontros “fortuitos”. Nos anos seguintes,
teve outros proprietarios e outros usos, mas foi como hotel de encontros que ele se
integrou ao imaginario do carioca, como registrou o jornalista, cronista e compositor
Anténio Maria, frequentador assiduo do bairro. Na crénica Roteiro Leblon, o famoso

boémio descreve os tempos aureos do hotel:

“ Se Caymi nado fosse preguigoso como uma procissao, ninguém melhor do
que ele para escrever esta historia. Ninguém sabe e sente tanto quanto ele o que
acontece do posto de gasolina do Jardim de Alah a pedra onde o hotel esta
encravado — aquele hotel, hoje tdo sem importancia (morada de joqueis e
tratadores), que anos atras era um palavrdao. Hotel Leblon ! Ninguém podia dizer
esse nome sem uma reagao de pudicismo. Mulher deixava marido, se o visse pelas
redondezas. E marido ficava tdo tragado pela sensacao do flagrante, que nem se

lembrava de perguntar o que a mulher estava fazendo ali”.

Entre as décadas de 1950 e de 1970, o prédio pertenceu a empresa Motel
Clube do Brasil, que nele instalou sua sede. Em 1982, foi arrematado em leilao pelo
consorcio formado pelas construtoras Wrobel, Cowan e Terminal, visando construir
no local um edificio residencial, ou mesmo um novo hotel. Para isso, as construtoras
tentaram a alteragdo do registro do imovel da Avenida Niemeyer para a Avenida
Visconde Albuquerque, alegando um “lapso de nomenclatura” no terreno, que seria
na realidade um prolongamento da Avenida Visconde de Albuquerque. Ai, eram
permitidas construgdes de até 25 metros de altura (11 andares), enquanto que na
Avenida Niemeyer o gabarito maximo era de dois andares. O prefeito Marcelo
Alencar (1983-1985) chegou a concordar com o pedido de mudanga de endereco do
imovel, solicitado pelas construtoras (dec. 4.394, de 27/12/1983), mas voltou atras
no dia seguinte revogando a sua decisao (dec. 4397, de 28/12/1983). Até a década

de 1990, a construtora ainda ndo havia conseguido realizar o seu intento.
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A intencédo do consorcio de demolir o prédio motivou a luta pelo tombamento
do imovel por parte da Associagao de Moradores do Leblon e de outros interessados
na preservagao. Decreto do Instituto Estadual do Patriménio Cultural (INEPAC), de
22/09/1994, tombou parte do Morro Dois Irmaos, e declarou o Hotel Leblon como
bem preservado por se encontrar em area de entorno de bem tombado. Em
27/07/2001, a Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro decretou o tombamento
provisorio do imével, juntamente com outros no mesmo bairro, com o intuito de criar
a Area de Protegdo do Ambiente Cultural (APAC) do Leblon.

A partir de 2000, os novos proprietarios do imovel a Empresa Terminal e o
Banco Arbi iniciaram obras para a restauragdo da fachada do Hotel Leblon e
construgcao de um novo imovel no espaco atras da fachada, compondo com esta um

novo conjunto arquiteténico destinado a salas comerciais.

O morro Dois Irmaos

A luta pela preservagéao iniciou-se como reagao ao projeto apresentado pelo
empresario boliviano Antdnio Sanchez Galdeano (residindo no Rio desde de 1950),
dono da Cap Ferrat Empreendimentos e Administragdo SA, para a construgao de um
hotel cinco estrelas com 600 apartamentos e de oito blocos residenciais de dez
pavimentos (projeto do arquiteto Acacio Gil Borsoi), nos 141.215 m2 de sua
propriedade na encosta do morro Dois Irmaos. Terreno adquirido por ele, na década
de 1960, juntamente com varios outros localizados em outros bairros da cidade,
como Botafogo e Barra da Tijuca, onde também enfrentou forte oposicdo a
construcéo de espigdes.

Ao longo das décadas de 1970 e 1980, a questdo tornou-se assunto
constante nos principais jornais. Através do material jornalistico pode-se verificar os
mecanismos utilizados pelo empresario para alcangar seu objetivo, as posturas
adotadas pelas autoridades dos 6rgéos publicos envolvidos, a oposi¢ao exercida por
moradores organizados em associagdes, apoiados por intelectuais e especialistas
em meio ambiente.

O projeto foi aprovado em algumas gestdes, a comecgar pela do governador do
antigo estado da Guanabara Chagas Freitas (1971-1975), que o apoiava desde a

década de 1960, quando ja existiam resisténcias a ele. Certamente, nédo foi
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coincidéncia, o tombamento do morro Dois Irmdos e da Pedra da Gavea pelo
IPHAN, em 1973 (Inscrigdo n°® 56 no Livro Arqueoldgico, Etnografico e Paisagistico).

Neste embate, o projeto sofreu modificagdes impostas por diferentes 6rgéos e
pela legislagado municipal e estadual que limitava o gabarito da area e a abertura de
logradouros ai, igualmente criada na década de 1970. Observe-se que a atuagao
das diversas associagdes criadas por moradores de diferentes areas do Leblon teve
papel importante na criagdo desta legislagdo visando preservar a qualidade de vida
ai.

Via de regra, Galdeano vencia quando apelava ao Supremo Tribunal de
Justica contra as restrigdes impostas pela legislagao a execugao de seu projeto.

O adensamento populacional do Leblon, reflexo e, ao mesmo tempo, indutor
da especulagao imobiliaria foi muito significativo no periodo: a populagao do bairro
saltou de 42 mil habitantes, em 1970, para cerca de 125 mil, em 1980. Em 1986, ela
ja somava 150 mil habitantes.

Nos anos de 1985 e 1986, enquanto o Projeto de Estruturacdo Urbana (PEU)
do Leblon proposto pela associacdo de moradores era estudado pela Secretaria
Municipal de Desenvolvimento Urbano, construtoras iniciaram uma corrida
desenfreada que resultou na destruicdo de 40 casas da avenida Delfim Moreira.

Um ano depois, o Decreto n° 6.115, de 11 de setembro de 1986, instituiu o
Projeto de Estruturagao Urbana (PEU) do Leblon que estabeleceu condi¢des de uso
e ocupacao do solo, mas mostrou-se insuficiente para salvaguardar o bairro de
acdes que prejudicassem sua identidade e ambiéncia. Ele limitava as construgoes
da area a 24 metros de altura (oito andares), mas, quando entrou em vigor, inumeros
processos para a construgdo de espigdes haviam sido aprovados. Os moradores
afirmavam que nao fora levada em conta sua reivindicagdo de inclusdo no PEU de
medidas de protegado aos imoveis antigos.

Meses antes, uma comiss&o formada pelo prefeito Saturnino Braga (1986-1988), o
paisagista Burle Marx, o arquiteto e urbanista Lucio Costa, o presidente do IAB Adir
Ben Kauss, o presidente da Embratur Jodo Déria Jr., o paisagista Almir Gadelha, o
arquiteto Sérgio Ferraz, o presidente da AMA Leblon Leonardo Sabdia, aprovou o
projeto de construgdo dos imoveis de Galeano, com um unico voto contrario, o de
Ben Kauss, que pregava a necessidade de se consultar diretamente a populagao

interessada (Burle Marx mudaria seu parecer logo depois).
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Ao longo da década de 1990, sao tentadas barganhas entre a Prefeitura e
Galdeano. O prefeito César Maia (1993-1996), por exemplo, tentou negociar com o
empresario mudangas no projeto que atendessem as leis, em troca da execugéo por
ele da duplicagdo de um trecho da avenida Niemeyer e da doacdo de uma parte de
sua propriedade no local, a ser incorporada ao parque Dois Irmdos na encosta
voltada para Leblon. Em 1994, o prefeito concedeu licenga para a execugado do
projeto, levando em conta a ameaga de favelizagdo daquelas encostas, argumento
utilizado reiteradamente por Galdeano para defender seu projeto. A deciséo se
apoiava em pareceres favoraveis de conselheiros do IPHAN, dentre os quais
Roberto Burle Marx e Lucio Costa, citados acima..

Galdeano considerava-se protetor da area onde ficava sua propriedade, no
morro Dois Irmaos, por evitar que ela se transformasse em mais uma favela.

Em entrevista escrita ao Jornal do Brasil, em mar¢o de 1986, as vésperas de
mais uma das diversas decisdes por 6rgaos publicos quanto ao seu projeto, Anténio
Sanches Galdeano tracava sua antevisdo do futuro de sua propriedade caso ele
fosse vetado:

“ Quem transitar pela avenida Epitacio Pessoa, na Lagoa, e olhar na diregéo
da Gavea, vera a Rocinha, que ja domina a penedia Dois Irm&os pelo lado de S&o
Conrado, virando o morro na diregao do Leblon. No tempo, crescendo como pingas,
Vidigal e Rocinha formarao, se a area nao for racionalmente ocupada, um anel em
torno da mesma penedia, alcangando a praia, desfigurando a cidade, afastando o
turismo e tornando insuportavel (sic) as condi¢des de vida dos bairros de Ipanema e
Leblon”.

Este argumento influenciou as opinides dos diversos grupos envolvidos e
dividiu a posi¢cao das diferentes associagbes de moradores do bairro. Enquanto a
Associagao de Moradores do Leblon lutavam contra a construgao do hotel e prédios
residenciais projetados por Galdeano, a presidente da CAL (Comunidade do Alto
Leblon) defendia o projeto, receando mais invasdes. Também se opunham a ele a
Associagao de Moradores da Favela Chacara do Céu, por receio de desabamentos
provocados pela chuva e de perder o acesso a favela pela rua Aperana e a area de
lazer da comunidade, que ficava na propriedade do empresario; além do sindicato
dos hotéis, por considerar a orla da Zona Sul ja saturada de hotéis cinco estrelas.

Muitos destes temores concretizaram-se em parte nos anos seguintes. O

projeto ndo saiu do papel, apesar do embate que durou quase 30 anos, com
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suspeitas de tentativas de corrupgao de politicos e autoridades para sua aprovagao.
Alguns anos depois o setor hoteleiro multinacional conquistaria novas areas na orla,
e a luta pela preservagdo do cada vez mais escasso patrimdnio natural e
arquiteténico do Leblon continuaria.

Hoje, na encosta do morro Dois Irm&os, existe o parque Municipal Sérgio
Bernardes, tutelado pela Secretaria Municipal do Meio Ambiente (SMAC), com uma
area de 25,3 ha que abrange quatro bairros: Leblon, Gavea, Vidigal e Rocinha.

Foi criado pelo decreto municipal 11.850 de 21/12/1992 e projetado pelo arquiteto
paisagista Fernando Chacel, inaugurado no final de 2000, e recebendo
acabamentos no ano seguinte.

Conta com duas vias de acesso: a rua Aperana, no Alto Leblon, e a Caio

Mario, que comega na estrada da Gavea. Oferece como atrativos uma trilha de
800m, ampla vista da orla através de mirantes no alto do morro, area de play,
bancos e mesas, estacionamento para cerca de 40 carros.
E, com a expansdo do morro do Vidigal (em S&do Conrado), a encosta do Dois
Irmé&os voltada para o mar tornou-se um prolongamento daquela favela,
provavelmente ocupando o local de onde se tentara remover a antiga favela da
Chacara do Céu. Ambas, sem duvida, um dos “efeitos colaterais” mais visiveis do
modelo urbanistico entronizado desde os primeiros anos do século passado.

Em 25.01.1991, elementos da orla do Leblon foram incluidos em tombamento
provisorio, por iniciativa do executivo estadual, do “conjunto urbano paisagistico
formado pelas calgadas centrais e laterais e pelas espécies arbéreas ao longo das
avenidas Vieira Souto e Delfim Moreira, entre o parque Garota de Ipanema e a
avenida Visconde de Albuquerque” (Processo E-18/30.000.030/91, INEPAC

Ao longo da década de 1990, o Municipio tombou alguns iméveis isolados do
bairro: o Grupo Integrado Magdalena Kahn-Gimk (Dec. 15003/96 de 29.07.1996), a
residéncia de Leonel Miranda projetada pelo arquiteto Oscar Niemeyer (Lei 2677/98
de 18.09.1998 e Dec. 19.005/2000 de 05.10.2000), a residéncia de numero 1165 da
avenida Visconde de Albuquerque.

Mesma medida foi adotada para o “Mobiliario Urbano designado como
Quiosque Baixo Bebé”, espécie de clube para criancas ao ar livre, criado pela
proprietaria de um quiosque da avenida Delfim Moreira, uma curiosidade do bairro,
como foi seu tombamento pela Lei 2856/99 de 26.08.1999.
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Os estudos para a duplicagcdo da avenida Niemeyer (iniciada em 1998), para
desafogar o trafego para Sado Conrado e Barra da Tijuca, preocuparam-se em n&o
afetar a natureza, preservando o costdo e sua vegetagdo. Foram preservados

também o mirante do Leblon e a gruta da Imprensa.

A APAC do Leblon

O Decreto Municipal n° 20.300, de 27 de julho de 2001, criou a Area de
Protecdo do Ambiente Cultural - APAC do Leblon, estabelecendo critérios para a
protecdo do bairro e tombando varios imoveis considerados pelos técnicos como
representantes de um padrao arquitetébnico constante na area, constituindo assim
documentos do inicio da ocupagao efetivamente urbana (décadas de 1940 e 1950)
do bairro.

Tais imoveis seriam reconhecidos pela populagao residente ou freqlentadora

do Leblon como pontos referenciais. S&o, na grande maioria, edificagées cujo
gabarito varia de trés a quatro pavimentos e com caracteristicas arquitetonicas e
construtivas (tipo de edificagao, programa, solugao de fachada) da melhor qualidade
e tipicas do Leblon. Construidas ha mais de trés décadas, constituem, ainda hoje,
em exemplar opgdo de moradia. Além de manterem suas caracteristicas originais,
compdem a paisagem tradicional do bairro. Alguns foram tombados definitivamente:
a escadaria existente na rua General Urquiza, o Jardim de Alah (inclusive as pragas
Almirante Saldanha da Gama, Grécia e Poeta Gibran), a praga Atahualpa e as
pontes sobre o canal da avenida Visconde de Albuquerque.
Outros tiveram tombamento provisério. Segundo o artigo 4°, ficavam tombados
provisoriamente, nos termos do art. 5 °© da Lei n° 166 de 27 de maio de 1980, o
Cinema Leblon (av. Ataulfo de Paiva, 391/397 e rua Carlos Goées, 64), o Clube
Monte Libano, a fachada do Hotel Leblon (na avenida Niemeyer, 2), o antigo prédio
da Companhia Distribuidora de Gas (CEG, na rua Almirante Guilhem, 421), além de
dois imdveis residenciais, existentes na pragca Baden Powel, 862, e na praca
Almirante Belfort Vieira, 6.

Além destes, inumeros imoveis existentes dentro dos limites da APAC (Anexo
I) foram preservados. Controlava-se qualquer intervencao projetada quer em bens
particulares, quer em espacos publicos.

A medida provocou acirradas reagdes. Contra ela colocaram-se os diversos

setores que investem na area, notadamente o da construgdo civil; a favor dela
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ficaram o0s grupos preservacionistas, preocupados com o processo de
descaracterizag¢ao do bairro.

Os imodveis do bairro considerados de interesse para preservagao
apresentam um padrao constante na area e constituem-se em documentos do inicio
da sua ocupacao efetivamente urbana - as décadas de 1940 e 1950. Reconhecidos
pela populagdo como pontos referenciais, s&o, na grande maioria, edificacbes cujo
gabarito varia de trés a quatro pavimentos e com caracteristicas arquitetonicas e
construtivas (tipo de edificagao, programa, solugéao de fachada) da melhor qualidade.
Além de manterem suas caracteristicas originais, compdem a paisagem tradicional

do bairro.

Programa Rio-Cidade

O programa Rio-Cidade, realizado na primeira gestao do prefeito César Maia
(1993-1996), redesenhou alguns logradouros do Leblon. Tendo como objetivo
estratégico “reverter o quadro de ‘desordem urbana’, o programa foi definido por
seus autores como “ um ambicioso plano de obras voltado para a reconstrucéo de
espagos publicos, incluindo o disciplinamento de usos e atividades e melhoria dos
padroes urbanisticos; foi ainda uma corajosa intervengdo no contexto social
decadente, amparada em substancial criagdo de empregos (...), uma inadiavel
operacgao de resgate da avariada imagem carioca: a de eterna ‘Cidade Maravilhosa’.
Seu objeto preciso, as ruas latu sensu. Meta genérica a atingir: restituir aos cidadaos
o direito a cidade, integrando objetivos sociais, econdmicos e culturais”. Justifica o
foco dado a reabilitagdo da rua pela sua “importancia fundamental para o equilibrio
da vida social nas cidades”.

O Instituto de Arquitetos do Brasil (IAB) organizou concurso de projetos para
17 corredores de grande vitalidade comercial e cultural em 16 bairros da cidade.
Grande parte dos projetos foram implantados, provocando diversos graus de
aprovacao e de critica por parte da populagdo em geral.

Para o Leblon, foi vencedor o projeto da indio da Costa Arquitetura Ltda.,
sendo as obras executadas pela Estacon Engenharia S.A., em 1996. Avaliando que
o bairro era poupado de trafego de passagem intenso, e que nele se verificava o
crescimento das atividades de lazer, os autores do programa Rio-Cidade fixaram

como diretriz “reordenar o transito e ampliar as areas reservadas para pedestres”.
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Na avenida Ataulfo de Paiva, disciplinaram-se os estacionamentos e pontos
de parada de Onibus e refez-se a pavimentacdo em pedras portuguesas. Nas
esquinas, suaves rampas facilitam a travessia de idosos, gestantes, criangas e
portadores de deficiéncia locomotora.

No cruzamento com a rua Afranio de Melo Franco, o antigo desenho da caixa
de rua, chanfrado a 45° nas esquinas, foi substituido pelo tradicional modelo em
angulo reto. A antiga “praga” de asfalto, assim, deu lugar a calgadas mais amplas,
seguras e confortaveis.

Na pragca Antero de Quental, foram mantidos os usos e reorganizados os
espacos destinados a idosos e criangas. Cercou-se e rebaixou-se o playground,
instalaram-se mesas de jogos e locais para exposigdo e venda de plantas;
implantaram-se meios-fios em dois lances, mais seguros, elevando-se assim o nivel
das calgadas.

Especial atengéo recebeu o projeto do novo mobiliario urbano, um dos itens
mais importantes das intervengdes realizadas. Postes de uso multiplo foram
instalados, assim como abrigos nas paradas de Onibus e iluminagédo diferenciada

para a caixa de rua e calgadas.
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HISTORICO DO CANAL E PONTES DA AVENIDA VISCONDE DE
ALBUQUERQUE

Pesquisa Histoérica: Sérgio Barra

No final do século XIX, o Leblon ainda era somente o extremo sul da Gavea. As
tentativas empresariais feitas no século XIX para a urbanizacdo da area nao haviam tido
éxito. O Leblon esperou até 1901 para ter o seu processo de loteamento e urbanizacao
deflagrado pela familia Ludolf, proprietaria de grande parte dos terrenos. Segundo Brasil
Gerson, até entado, os unicos logradouros ali existentes eram o Largo da Memoéria, de que ja
se tinha noticia desde 1874; a rua do Sapé, ou do Pau, que ligava o Largo das Trés Vendas
(atual praga Santos Dumont, na Gavea) ao Campo do Leblon (area compreendida entre as
atuais avenidas Visconde de Albuquerque e Ataulfo de Paiva, rua General Urquiza € o mar,
assim conhecida por ter sido de propriedade do francés Charles Le Blond, em fins do século
XIX), passando pelo Largo da Memodria; a Travessa do Pau (atual Conde Bernardote),
ligando a rua do Pau a praia do Pinto; e o Caminho da Barra, que ia das margens da Lagoa

Rodrigo de Freitas a praia formando um canal através do qual o mar penetrava na Lagoa.

Na encosta do Morro Dois Irmaos existiam trés chacaras, hoje loteadas e
cortadas por diversas ruas essencialmente residenciais: eram as chacaras do Céu,
do Seixas e a do Guimaraes. A mais famosa era a Chacara do Seixas, e a sua casa
maior de moradia ficava onde hoje se encontra o Clube Campestre da Guanabara,
na rua Alberto Rangel. José de Magalhdes Seixas era um comerciante portugués
que possuia uma das melhores casas de artigos de couro da cidade, situada na rua
Gongalves Dias, e um ardoroso abolicionista. Segundo consta, promovia a fuga de
escravos e escondia-os na sua chacara, que, por esse motivo, era chamada de
Quilombo do Leblon nas rodas abolicionistas cariocas. André Rebougas, no seu
Diario, conta que dali sairam os escravos que, no dia 13 de maio de 1888, levaram
camélias para a Princesa Isabel. Com o falecimento de Seixas, a chacara foi posta
em leildo, e o seu ultimo proprietario antes de ser desmembrada foi o Almirante Julio

de Freitas do Amaral.

Em 1914, o poder publico autorizou a Companhia Jardim Botanico a estender
suas linhas de bondes da Gavea e de Ipanema até o Leblon que, na época, estava
sendo loteado pela Companhia Industrial da Gavea, de propriedade dos engenheiros

José Ludolf, Adolfo Del Vecchio e Miguel Braga. Essa companhia abriu os principais
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logradouros do Leblon no quadrilatero formado entre as atuais avenidas Ataulfo de
Paiva e Afranio de Melo Franco, e as ruas Rita Ludolf e Humberto de Campos.

Quase ao mesmo tempo, em 1917, o Comendador Conrado Jacob Niemeyer
abriu nos costdes apos o Leblon o inicio de uma avenida, que transferiu por doagao
a prefeitura. O governo Paulo de Frontin (janeiro a julho de 1919) fez da inauguracao
da avenida Niemeyer uma das suas grandes obras. Na mesma época foi construida
a avenida Delfim Moreira, localizada junto a praia, como continuagdo da avenida
Vieira Souto até o principio da avenida Niemeyer. O Leblon, ainda um grande areal a
partir de entdo, passou a contar com uma moderna avenida, pavimentada e
iluminada.

Paulo de Frontin atuou também no saneamento da Lagoa Rodrigo de Freitas.
A Lagoa passou a padecer de problemas a partir do principio do século XIX, quando
suas margens e areas circunvizinhas comegaram a ser, lentamente, ocupadas. Os
estudos feitos pelos engenheiros do Império, procuravam sanar, entre outros, o
problema causado pelas inundagbes das margens da Lagoa que deixavam
intransitavel o caminho para o Jardim Botanico. Falava-se também de periodos em
que a lagoa se tornava “insalubre ou incémoda aos moradores vizinhos”', quando o
bloqueio da renovagao das aguas da lagoa (pelo fechamento de sua barra pelas
areias do mar) gerava um quadro favoravel a mortandade de peixes e ao rapido
desenvolvimento de febres intermitentes e perniciosas. Ja no século XIX se pregava
a necessidade do aterro das margens baixas da lagoa e da garantia da comunicagao
da Lagoa com o mar por meio de um canal, que permitisse a entrada e a saida de
consideravel volume de agua com o fluxo e refluxo das marés.

Assim como os engenheiros do Império, todos os técnicos da época de
Frontin concordavam que o saneamento da Lagoa era necessario. No entanto, as
opinides se dividiam no que dizia respeito a escolha do regime das aguas que iria
viger na lagoa. A grande maioria era a favor do regime de agua salgada, enquanto
uma minoria era a favor da agua doce, e todos eram contra o regime misto das
aguas. Frontin optou pela ressalinizagdo da Lagoa, importante para diminuir a
proliferacdo de mosquitos e, conseqlentemente, de epidemias. Estabeleceu um
vertedor, com largura de 9,80m, por baixo da ponte que ele mesmo acabara de
construir sobre o Canal da Barra (Jardim de Alah), ligando as avenidas Delfim
Moreira e Vieira Souto. No entanto, esse canal era muito estreito e ndo dava vazéo a

entrada e saida de aguas da Lagoa. Em consequéncia disto, a Lagoa passou a
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acumular, acima do nivel do mar, mais dois milhdes de metros cubicos de agua
quase doce, aumentando a proliferacdo de mosquitos e recrudescendo as epidemias
de malaria. O proprio Frontin mandou destruir o vertedouro que ele havia construido.

A 8 de agosto de 1920, o engenheiro gedgrafo, engenheiro civil, bacharel em
Ciéncias Fisicas e Matematicas e sécio fundador do Club de Engenharia, Carlos
César de Oliveira Sampaio assumiu a prefeitura. Apesar de ter atuado também como
professor (na Escola Naval e na Escola Politécnica), toda a trajetéria profissional de
Carlos Sampaio foi calcada no aproveitamento das oportunidades abertas pelo fim
do sistema escravista, que liberou capitais que seriam aplicados na modernizagao e
expansdo da cidade. O inicio do seu envolvimento com a remodelagcédo urbana do
Rio de Janeiro se deu ainda no século XIX (em 1887), quando foi convidado pelo
engenheiro Luis Raphael Vieira Souto para executar o projeto de arrasamento do
morro do Castelo — projeto que ndo foi adiante, na ocasido. A partir de 1890,
Sampaio fez parte da diretoria da Empresa Industrial de Melhoramentos do Brasil,
como engenheiro-chefe, juntamente a Vieira Souto, Paulo de Frontin, Conrado
Niemeyer e outros. As iniciativas dessa empresa se dividiram, basicamente, entre
empreendimentos ferroviarios, atividades de colonizacdo e projetos relacionados
com a remodelac&do urbana do Rio de Janeiro. Dentre estes estdo os trabalhos de
destruicdo do cortico Cabeca de Porco, de arrasamento do Morro do Senado e de
construcao do Cais do Porto.

Chegava, assim, Sampaio, a prefeitura como engenheiro experiente e
elemento mais indicado para realizar a trabalhosa tarefa de preparar a cidade para
as comemoragdes dos cem anos da Independéncia do Brasil. A iniciativa da sua
gestdo que maior impacto causou no espago urbano da cidade e na memoria dos
seus habitantes foi o, muitas vezes tentado anteriormente, arrasamento do Morro do
Castelo e o aterro da ponta do Calabougo ao Outeiro da Gléria. Na esplanada dai
resultante, se realizaria a Exposigao Internacional do Centenario da Independéncia.

Como parte das preparacdes da cidade para a comemoracao foram feitas
também obras de saneamento e embelezamento da Lagoa Rodrigo de Freitas.
Nessa area também Sampaio era experiente, tendo inclusive escrito uma memoaria
intitulada Os esgotos do Rio de Janeiro, apresentada ao IV Congresso Médico
Latino-Americano, realizado no Rio de Janeiro em 1909, que se compunha de trés

artigos onde Sampaio expunha a sua visao sobre o problema.
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A sua agao nessa area se baseou na proposta de intervencdo do doutor
Belisario Pena, Diretor da Reparticdo de Saneamento das Zonas Rurais. Esta se
baseava em cinco pontos: 1) Constru¢gdo de um cais de contorno da Lagoa; 2) Aterro
das margens alagadicas; 3) Canalizacdo e regularizagdo dos rios e das aguas
pluviais para a bacia da Lagoa; 4) Calgcamento e arborizagdo da area aterrada; e 5)
Fixacdo do regime de comunicagdo entre as aguas da Lagoa e o mar. A prefeitura
encarregou o engenheiro Saturnino de Brito de projetar e executar o terceiro ponto
do projeto do plano do Dr. Pena (canalizagéo dos rios e das aguas pluviais e da
regularizagao do regime da Lagoa).

Assim como na intervengao de Frontin, todo o projeto de Saturnino de Brito se
baseou na escolha do regime de agua salgada para a Lagoa Rodrigo de Freitas.
Isso seria garantido por uma permanente ou frequente comunicagdo com o mar, por
meio de um canal de descarga munido de comporta, aberto na barra (Jardim de
Alah). A existéncia da ponte construida por Frontin no mesmo local limitava a largura
do canal a 9,80m. Quando Saturnino de Brito elaborou o seu projeto, teve de
enfrentar o dilema de projetar um canal com a largura de 30m, que implicaria na
destruicdo da ponte, ou projetar um canal de apenas 9,80m, preservando-a. Depois
de ouvir o prefeito Carlos Sampaio, Saturnino de Brito optou pela segunda solugéo.
Nas suas memoarias, Saturnino conta que Carlos Sampaio o convenceu a manter a
ponte existente, ja que nado faria sentido destruir uma obra de somente 3 anos de
idade. Um tempo depois, ainda na década de 20, uma enchente do Rio Macacos,
que quase destruiu o Jardim Botanico, comprovou que o canal da Barra era muito
estreito, entupindo facilmente, e insuficiente para escoar as cheias dos rios
Macacos, Cabecga e Rainha, que desaguavam na Lagoa.

Ainda raciocinando de maneira a manter o regime de agua salgada, Saturnino
optou por desviar o regime de afluéncia das aguas doces para a Lagoa. Assim,
desviou o curso dos rios da area (Rio da Rainha, Rio dos Macacos e Rio Cabega) e
das chuvas, para reduzir ao maximo essa contribuicdo e conduzi-la para a descarga
diretamente no mar, no sopé do Morro do Vidigal, por meio de um Canal Interceptor,
contrariando o que ocorria de maneira natural na regido. Este canal interceptor seria
um dreno das superficies baixas atravessadas, para enxugo dos terrenos, e levaria
para o mar os detritos acarretados pelas aguas dos cursos e pelos coletores pluviais

das ruas, evitando-se ou reduzindo-se o trabalho de dragagem da Lagoa.
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Figura 10 — Planta do canal interceptor (Estudo 1).”

Este Canal Interceptor se comunicaria com a lagoa em dois possiveis locais:
na extremidade montante do canal (praia de Piagaba) ou na jusante (proximo ao
Clube Piraqué). Ao realizar essa comunicagao e, ali, estabelecer uma comporta se
poderia: a) fazer vir para a lagoa (que funcionaria como um reservatorio
regularizador) uma parte das aguas dos grandes aguaceiros; b) fazer vir por ai uma
segunda comunicagdo com 0 mar; c) esperar pela baixa-mar para descarregar no
canal as aguas da lagoa, produzindo-se, assim, uma conveniente lavagem fluxivel.
Seriam, portanto, dois canais e duas comunicagdes com o mar. Por ambas sairiam
aguas da lagoa e entrariam aguas do mar. A dragagem destes canais nao seria
necessaria, uma vez que bastaria acumular agua na lagoa e abrir as comportas de
uma sO vez que “a torrentosa descarga, com mais de meio metro de altura”

removeria esta areia.
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Figura 11 — Planta do canal interceptor (Estudo 2).?

Foi, entdo, em 1922 (PAA 1454), aprovado e aberto o canal interceptor da
avenida Visconde de Albuquerque’ (trecho FG, assinalado na figura 11), semelhante
aos canais projetados por Saturnino de Brito para a cidade de Santos. Seu fundo
seria de concreto armado, com espessura de 10 a 15 centimetros. O concreto
formaria o leito do canal e subiria pelos taludes tangenciais a 45°, até certa altura,
dobrando-se em abas que servem de apoio para os taludes de terra, revestidos de
grama, inclinados também a 45°. Ao longo das margens, ocorreriam banquetas
gramadas.

Saturnino especificou, também, em seu projeto, que o canal ficaria no centro
de uma avenida de 40 metros de largura e que seria obrigatdrio a existéncia de um
espaco para jardins, com 5 ou 7 metros de largura, entre os edificios e o
alinhamento da avenida. Seriam previstas também, entradas para aguas pluviais de
10 em 10 metros ou de 20 em 20 metros, conforme o terreno; além de serem
estabelecidos, nos lados ou no fundo do canal, drenos ou orificios para as aguas
subterraneas. Ao chegar a avenida a Praia do Leblon, esta deveria se alargar, para

possibilitar o cruzamento com as avenidas Delfim Moreira e Niemeyer.



RIO!

TRIMONIO CULTURAL I

 CANAL EAVENIOA AR

Figura 12 — Corte do projeto do canal da av. Visconde de Albuquerque.’

A opcao por estabelecer o canal interceptor no centro de uma avenida, teve a
higiene como preocupagdo fundamental. Diz Saturnino, em suas memorias’ que
“normalmente, conforme temos provado de um modo iniludivel em diversos escritos,
0s cursos d’agua, em natureza ou canalizados, devem ficar ao longo de avenidas,
evitando-se sistematicamente a construgdo de moradias que déem fundos para
esses cursos e de suas aguas facam servidées que se possam tornar grandemente
prejudiciais na propagacdo de moléstias contagiosas. A estética e a higiene indicam
que essa pratica se generalize (...)”.6 Propde, ainda, que seja estabelecida uma lei

que garanta que isso seja realizado.

§ Gama) A Saveas

fig. 13 — Construgdo do canal da Avenida Visconde de Albuquerque.’
Foram previstas, sobre o trecho do canal interceptor oito pontes: uma ponte

de 9,32 metros de vaos, quatros pontes de 10,32 metros de vao e trés pontes com
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11,32 metros de vao. Em suas memorias, Saturnino escreve que a ponte de um soé
vao teria um aspecto mais elegante, mas que optou por subdividi-lo para que os
encontros e as vigas fossem de menores proporgdes e mais faceis de serem
executadas. Foi prevista, também, uma comporta na Praia do Leblon, no extremo da
jusante, do canal. Essa comporta era destinada a remogao da areia na boca de
descarga. Ela deveria ser reforgada, da mesma maneira que a comporta do canal da
barra. O assentamento dessa adufa poderia ser adiado, bastava que fossem
previstos nas obras de alvenaria os locais para os passadicos para manobras, em

concreto.
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Figura 14 — Construgdo do canal da av. Visconde de Albuquerque.®

A urbanizacdo da area de entorno do canal da avenida Visconde de
Albuquerque foi feita apds a sua construgao, tendo como impulso fundamental a
propria implantagdo do canal. O prefeito Alaor Prata (1922-1926) deu continuidade e
finalizou as obras do canal da avenida Visconde de Albuquerque, fazendo o
alinhamento do trecho final da avenida junto as avenidas Delfim Moreira e Niemeyer;
e o arruamento em torno do canal, na parte final entre os prolongamentos da rua
Dias Ferreira e avenida Ataulfo de Paiva, até a avenida Delfim Moreira, com o
projeto de pragas circulares nas pontes sobre o canal (PA 1688, de 13/11/1926).

Na década seguinte, aproveitando-se da ainda incipiente ocupacéao da regiao,
a nova avenida, juntamente com a avenida Niemeyer, passou a fazer parte do
Circuito Corridas da Gavea. Este tinha como ponto de largada a rua Marqués de S&o

Vicente (na altura do numero 354), dai os competidores desciam até a Praga Santos
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Dumont e viravam a direita na Visconde de Albuquerque percorrendo toda a sua
extensdo. Ai era o ponto mais veloz do circuito, onde os competidores chegavam a
atingir a velocidade maxima de 200 km/h. Entravam, entdo, na avenida Niemeyer,
retornando pela Estrada da Gavea até a Marqués de Sao Vicente, perfazendo um
total de 11,5 km. A primeira competicdo que ocorreu nesse circuito, o | Grande
Prémio da Cidade do Rio de Janeiro, foi disputado no dia 08 de outubro de 1933. Foi
organizado pelo Automével Club do Brasil, presidido entdo por Carlos Guinle, e
contou com a assisténcia de 240 mil espectadores. O vencedor foi Manuel de Teffe,
que completou o circuito em pouco mais de 3 horas, com uma velocidade meédia de
67,1 km/h.
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Figura 15 — Hellé-Nice, corredora francesa, com sua baratinha em frente ao Hotel Leblon (1936).°

Com o passar do tempo a popularidade do circuito, e do automobilismo, no
Rio de Janeiro cresceu, atraindo mais participantes, nacionais e estrangeiros que
entraram para a histéria do automobilismo como: Juan Manuel Fangio, Hans Stuck,
Carlos Pintacuda e Chico Landi. O circuito era considerado muito perigoso e
conhecido como Trampolim do Diabo. Nao havia separagao de espécie alguma entre
a platéia e a pista e quatro pilotos morreram durante as competicdes. Entre eles,
Irineu Correia, vencedor da prova de 1934 e favorito da de 1935, que morreu ao cair
com o seu Ford dentro do canal da avenida Visconde de Albuquerque. As

competi¢des do Circuito da Gavea duraram até 1954.

A remodelacdo da Lagoa e os atrativos oferecidos pelas praias oceénicas
levaram ricos, estrangeiros e turistas para Copacabana, Ipanema e Leblon. Alfred
Agache, urbanista francés que veio ao Rio a convite da administragédo Prado Junior

(1926-1930), consideraria esses bairros, em seu Plano de Remodelacédo e
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Embelezamento da Cidade, como destinados a residéncia burguesa e abastada.
Tendo sido ja ocupados os trechos mais acessiveis das praias e adjacéncias, novos
locais seriam procurados no Leblon nas décadas seguintes, como as montanhas e
as areas mais recuadas nao servidas por transportes coletivos, como o extremo
oeste do Leblon, seguindo uma tendéncia de segregacéo espacial das classes mais
ricas. Esta urbanizac&do tardia do Alto Leblon, se a compararmos ao restante do
bairro, abrigando as classes mais abastadas, vai produzir ai um desenho urbano
diferenciado. O loteamento das antigas chacaras ai existentes vai propiciar o
aparecimento de condominios de luxo. Para tanto foi necessaria a remogéo de um
conglomerado urbano (favelas da Chacara do Céu, Niemeyer e Colonial) que ali
havia e que foi transladado para um sitio junto ao canal da barra, originando a
Favela da Praia do Pinto, por volta de 1928 /1930.

Lagoj
197

1936
Terrenos da Companhia de
Terrenos Leblon LTDA

anterior a
década de
20

I

Figura 16 — Mapa esquematico do processo de urbanizagao da area.

Em 1934, constituiu-se a Companhia de Terrenos Leblon Ltda, da familia

Gomes de Mattos, responsavel pelo loteamento de um trecho do Alto Leblon,



™~
)
~

PATRIMONIO CULTURAL I

constituido pelas quadras localizadas entre as avenidas Ataulfo de Paiva e
Humberto de Campos e entre a avenida Visconde de Albuquerque e a rua Rainha
Guilhermina, junto a encosta do morro Dois Irm&os. Segundo a Revista Rio llustrado,
a Cia. Leblon estaria proporcionando ao habitante do Rio "... ocasido de se preparar
para que o futuro lhe dé alegrias, conforto, doguras de viver! O terreno vale ouro, a
casa entéo sera felicidade".

Durante o governo do prefeito Olimpio de Melo (1936-1937), foi feito o
arruamento e loteamento da area de terrenos desta Companhia na encosta do morro
Dois Irméaos, resultando no surgimento das ruas Timoéteo da Costa, Aperana,
Sambaiba e no prolongamento da lIgarapava até a avenida Visconde de
Albuquerque. Essas duas ultimas provavelmente eram caminhos ja abertos de longa
data no terreno, pois 0 seu reconhecimento como ruas pela Prefeitura data de 1932.
Foi feito também o alinhamento da Praga Professor Azevedo Sodré, formada no
cruzamento da avenida Visconde de Albuquerque com o prolongamento da avenida

Ataulfo de Paiva e da rua Igarapava.

Data de 4 de setembro de 1937 o projeto, de autoria do engenheiro Bezerra
Santiago,de arruamento e loteamento de terreno da Chacara do Leblon que loteava
o terreno de propriedade de Lourenca Pinto do Amaral, herdeira do Almirante Julio
de Freitas do Amaral. Esse loteamento resultou na abertura das ruas Professor
Brandao Filho, Alberto Rangel e Alberto de Faria. Em 1951, na administragdo do
Prefeito Joao Carlos Vital (1951-1952), foi feito o arruamento e loteamento de area
de terreno no Leblon situada a rua Sambaiba que resultou na rua Engenheiro Cortes

Sigaud.

Durante a administragdo do prefeito Henrique Dodsworth (1937-1945), é
projetado o prolongamento da rua Timéteo da Costa em subida a encosta do morro
Dois Irméaos; e é feito o projeto de loteamento e arruamento do condominio
denominado Bairro Jardim Visconde de Albuquerque (PA 3554, de 1941), situado na
avenida de mesmo nome, resultando as ruas Codajas, Apucarana (depois alterada
para Ledncio Correia) e ltiquira. Enquanto o PA 4160, de 1945, projeta o Conjunto
Urbanistico Jardim Pernambuco, com a abertura da rua Embaixador Graga Aranha.
Ambos os projetos em terrenos de propriedade de D. Maria Emilia Fleury Cavalcanti
de Albuquerque e de D. Joana Cavalcanti de Albuquerque Figueira de Melo,

descendentes do proprio Visconde de Albuquerque. Na administragcao do prefeito
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Espirito Santo Cardoso (1952-1954), foi feito o projeto de arruamento do Bairro
Jardim Pernambuco, em terreno com frente para a avenida Visconde de
Albuquerque e para a avenida Padre Leonel Franca, resultando na abertura da rua

Felix Pacheco.

Do outro lado do canal, ainda no governo do prefeito Henrique Dodsworth, foi
feito o projeto de loteamento dos terrenos da Cia. Leblon situados na quadra limitada
entre a avenida Visconde de Albuquerque, rua Rainha Guilhermina (prolongada
nessa mesma época para atingir a avenida Visconde de Albuquerque), rua Dias
Ferreira e rua Professor Azevedo Marques, com a abertura de uma praca, na quadra
no seu interior, com acesso pela rua Rodolfo Albino (PA 3084 de 1938). Em 1938 foi
reconhecida também a rua Desembargador Alfredo Russel, entdo com o nome de
rua Amiris (alterado em 1950); e o prolongamento da rua General Urquiza até a
avenida Visconde de Albuquerque. A rua Capitdo César de Andrade teve seu
alinhamento aprovado em 1946, ja na administragdo do prefeito Hildebrando Goes
(1946-1947).

A outra grande obra urbanistica que se situa nas imediagbes da avenida
Visconde de Albuquerque é a Auto-Estrada Lagoa-Barra que, como o proprio nome
sugere, liga a Zona Sul da cidade a sua mais recente area de expanséao,
constituindo-se numa alternativa ao tradicional caminho pela avenida Niemeyer. O
loteamento da rua Mario Ribeiro (onde se inicia a atual Lagoa-Barra),
provavelmente, esta incluido no PA 1457 de 20/6/24, que descreve o arruamento de
area do Leblon e da Lagoa, ja que o seu reconhecimento data de 09/07/1926 (dec.
2378). Em 33 foi aprovado o alinhamento da antiga avenida Olegario Maciel, atual
Padre Leonel Franga (nome alterado em 1951), entre a avenida Visconde de
Albuquerque e o final da Marqués de Sao Vicente, canalizando ao centro o Rio da
Rainha. Porém, ainda em 1959, a canalizag&o do trecho do rio compreendido entre a
avenida Rodrigo Otavio e a Travessa Madre Jacinta esperava autorizagdo do
Tribunal de Contas para ser executado, segundo matéria publicada na Revista de
Municipal de Engenharia da Prefeitura do Distrito Federal, intitulada As Enchentes

do Rio de Janeiro.

Em 35, foi aprovado o alinhamento da avenida Olegario Maciel no trecho entre
a avenida Visconde de Albuquerque e a boca do Tunel Dois Irm&os. Projeto também

elaborado pela Comissao do Plano da Cidade — engenheiro Joaquim de Oliveira
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Sampaio e o arquiteto Domingos de Paula Aguiar. Em 1945, foi desapropriado o
terreno sito a Marqués de Sao Vicente, 429 (antigo), de propriedade do Sr. Leopoldo
de Vasconcelos, para a passagem da Olegario Maciel, visando dar acesso ao tunel.
Em 1946, foi aprovado o projeto do Tunel Dois Irmaos ligando a avenida Padre
Leonel Franga a Estrada da Gavea, na Praia da Gavea, com a urbanizagao da area
adjacente da Rocinha. O tunel tinha uma galeria de 21m de largura por 1000m de
extensdo. Na secao transversal do tunel era prevista uma faixa de 6m para o tem
metropolitano. Este projeto foi de autoria do Departamento de Urbanismo do
engenheiro Oliveira Reis. Em 1970, foi aprovado o alinhamento da Auto-Estrada
Lagoa-Barra da Tijuca, trecho entre o tunel e a Praga Sibelius (reconhecida pelo
dec. 15.163, de 26/02/1960), e em 1972, foi aprovado o alinhamento da Lagoa-Barra

entre o tunel e a avenida Borges de Medeiros.

Ao longo das décadas de 1980 e 1990, o canal da avenida Visconde de
Albuquerque sofreu com o despejo ilegal de esgoto em seu leito.
Conseqlentemente, a Praia do Leblon sofria do mesmo problema, uma vez que o
canal desemboca no mar. Isso perdurou até a instalagdo de uma comporta, préximo
ao local projetado por Saturnino de Brito, que impede que as aguas do canal

alcancem livremente o mar (figura 9).

Em 27 de julho de 2001, a Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro decretou o
tombamento definitivo das pontes sobre o Canal da avenida Visconde de
Albuquerque, juntamente com outros iméveis do bairro, com o intuito de criar a Area
de Protecao do Ambiente Cultural (APAC) do Leblon.

Notas:

! Relatdrio de 1887 do Senhor Ministro Bardo de Mamoré. Citado por Zylberberg.
2 Imagem tirada de BRITO, 1944. Anexo.

3 Imagem tirada de BRITO, 1944. Anexo.

* Antdnio Francisco de Paula e Holanda Cavalcanti de Albuquerque, nascido no Engenho Pantorra,
Pernambuco, em 21/08/1797 e falecido no Rio de Janeiro, RJ, em 14/04/1863. Foi parlamentar e
politico do Império: tenente coronel; deputado por Pernambuco (1826-1837); senador em 1838;
ministro da fazenda (1829, 1831, 1832, 1846 e 1862), da marinha (1840, 1844 e 1846), do império
(1832) e da guerra (interino); conselheiro de estado extraordinario e ordinario em 1850. Visconde com
grandeza por decreto de 02/12/1854.
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° Imagem tirada de BRITO, 1944. Anexo.

®BRITO, 1944. p. 84 e 85.

" Foto pertencente ao Arquivo Geral da Cidade do Rio de Janeiro. Se¢éo de Iconografia.
® Foto pertencente ao Arquivo Geral da Cidade do Rio de Janeiro. Secéo de Iconografia.

° Foto pertencente ao arquivo pessoal de Paulo Scali.

CONCLUSAO

A ocupacéao do bairro do Leblon foi paulatinamente transformada. Casas se
transformaram em edificios, residéncias se transformaram em lojas de grife, ou
restaurantes renomados; espagos bucdlicos receberam grande afluéncia.

A acdo do poder publico colaborou para que essa transformacao
acontecesse. As diversas alteracbes ocorridas na legislagdo edilicia a partir da
década de 60 do século XX foram substanciais para que a paisagem urbana fosse
mudando. Novos prédios, mais altos e de maior porte, trouxeram novos moradores e
novas atividades, inserindo o Leblon numa atmosfera agitada e cosmopolita. Aquele
bairro provinciano, com sua ambiéncia bucodlica e aprazivel, foi perdendo suas
caracteristicas e, principalmente, sua qualidade de vida.

Entre as datas de 1970 e 1980, o metro quadrado do bairro se torna o mais
caro da cidade, processando-se uma fase de imensas e perigosas transformagdes
fisicas e sociais. O aumento da densidade populacional e de fluxo de veiculos
automotivos, sem uma melhoria na infra-estrutura urbana, contribuiu para o
surgimento de um processo pejorativamente chamado de “copacabanizagdo” do
bairro. O Leblon se insere no espirito agitado da metrépole.

Entretanto, alguns bolsdes urbanos e outros isolados exemplares daqueles
primeiros momentos da evolugdo urbana do bairro permaneceram vivos e foram
alvos de estudos com o objetivo de se proteger a memaoria do bairro.

Em 1986, com a criagdo do Departamento Geral de Patriménio Cultural,
DGPC, foram iniciadas as primeiras pesquisas para a realizacdo de um plano de
preservacdo do Leblon. Foi, entdo, realizado o primeiro inventario do potencial
arquitetdnico e urbanistico da area merecedor de uma protecao por parte do poder

publico, em conjunto com o estudo que vinha sendo desenvolvido pela entdo
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Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano — SMDU -para a elaboragcédo do
PEU.

Aquela época, o instrumento utilizado para a protecdo do patriménio cultural
urbano era a APA — Area de Preservacdo Ambiental. Este instrumento, a partir de
1992, passou a ser utilizado apenas para o ambiente natural, sendo, para o
ambiente construido, substituido pela APAC — Area de Protecdo do Ambiente
Cultural, instrumento criado pelo Plano Diretor Decenal (Lei Complementar 16/1992).
Foi, entdo, proposta a criacdo de uma APA para o Leblon, nos moldes das ja
existentes: Corredor Cultural, Santa Teresa, SAGAS (Saude, Gamboa, Santo Cristo
e parte do Centro), Alfredo Chaves e Sao Cristévao. Tais estudos contaram com a
participacdo do entdo SPHAN (atual IPHAN) e da Associagdo de Moradores do
bairro. Infelizmente, tal criacédo ndo se concretizou e os estudos ficaram parados.

Contudo, a SMDU continuou seus estudos, e ainda naquele ano, a Prefeitura,
por intermédio do Decreto 6.115/86, criou o Plano de Estruturagdo Urbana (PEU) do
Leblon e estabelecia normas de uso e ocupagao do solo para novas construgdes.
Este PEU, entretanto, se freava um pouco o aumento da densidade populacional,
diminuindo o numero de pavimentos permitidos e consentindo usos diversificados
tdo necessarios para a dinamica da cidade, nado foi capaz de impedir a
descaracterizagao do bairro. Muito pelo contrario, acelerou o processo de
“desurbanizagcdo” do Leblon, uma vez que as construgbes ali permitidas né&o
apresentam qualidades urbanas, embora procurem resolver questdes arquitetdnicas
de qualidade. A casa sobe demais do chao. O espaco publico ndo dialoga mais com
0s espacgos privados. As novas garagens isolam o pedestre do morador. A rua se

distancia da casa. O edificio se volta contra a rua.

Ora, o que caracterizava o Leblon era justamente a possibilidade de se estar
num local onde o espacgo publico dialogava com o privado, sem, entretanto, ser
confundido com ele. Um espago no qual cada morador possuia sua prépria
identidade e se identificava com o espaco. Essas qualidades foram utilizadas pelo
mercado imobiliario para oferecer tais condicdes a seus clientes como dote. Porém,
a producado arquitetbnica, incentivada pela legislagcdo edilicia, colaborou para
diminuir as virtudes ali encontradas.

O PEU nao impediu que inumeras edificagdes, ja inventariadas nos estudos

de 1986, fossem demolidas.
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Ao afastar o morador da rua, a nova arquitetura construiu uma zona de
perigo, onde o espaco publico ja ndo € nem de todos e nem de ninguém. A calgada
deixa de ser um espacgo de atragdo para se tornar o espago de passagem. Uma
passagem vazia de interesses. As ruas residenciais se tornam espagos vazios; as
garagens de dois pavimentos, acrescidos dos pavimentos de uso comum, se tornam
altos muros e as casas (edificios) se tornam “bunkers”, que, em vez de garantir a
segurancga urbana, contribuem para aumentar o clima de inseguridade.

Giulio Carlo ARGAN, emérito historiador, critico de arte e ex-prefeito de
Roma, afirma que a arquitetura €, por exceléncia, representativa. Diz que, dentro do
sistema cultural urbano, €, ao mesmo tempo, constitutiva e expressiva de todo esse
sistema. Reflete todos os acertos e erros da cidade. Diz, ainda, que “a cidade é o
produto de toda uma historia que se cristaliza e manifesta”.

Os bolsdes urbanos que resistiram a transformagao por que o bairro passou
permitiram identificar o sistema cultural urbano, através dos seus exemplares
arquitetonicos.

Destacamos alguns trechos do “Histérico do Leblon”, fruto da pesquisa
histérica de Sonia Zylberberg, como um pequeno resumo do inicio da ocupag¢ao do
bairro. “O Leblon esperou até 1901 para ter seu processo de loteamento ¢ urbanizacdo
deflagrado...”, “Grande impulso para o empreendimento foi a autorizagdo dada, em 1914, pelo
poder publico a Companhia Jardim Botéanico para estender suas linhas de bonde da Gavea e
Ipanema até o Leblon”, “A gestdo do Prefeito Pedro Ernesto (1931-1936) atuou macicamente
no Leblon, fazendo a urbaniza¢do da area...”, “Em 1932, a Revista Beira Mar referia-se ao
Leblon, onde as construgdes brotam como flores modernas e valiosas”., “O Leblon era
considerado por alguns, a exemplo da Revista Rio Ilustrado, um bairro salubre, com intenso
movimento social, esportivo e comercial (...) poderoso rival de Copacabana, que
possibilitaria ao carioca veranear em suas proprias praias”.

Até hoje, ainda sdo encontradas no Leblon edificagbes que se destacam por
estilos arquitetonicos representantes do periodo compreendido entre 1930 e 1960,
as quais conferem identidade ao bairro, por constituir conjunto de imoveis
representativos da sua ocupacdo. Na sua maioria, estas edificacoes exibem
exemplos desde as mais puras manifestagdes artisticas até as mais simples, como
prédios de apartamentos de trés pavimentos, tipo edificio-casa, ou os de carater

moderno, sobre pilotis, além de outros com vocabulos neocoloniais e Art Déco.
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As casas, 0s pequenos edificios ou as edificagbes modernas refletem
momentos arquitetdbnicos em que a rua é partilhada pelos transeuntes e pelos
moradores; uma urbanidade em que as ruas sado vigiadas pelos “olhos” dos seus
proprietarios naturais, traduzidos pelas janelas, como nos falava Jane JACOBS,
proeminente critica de arquitetura e de urbanismo.

As edificacbes escolhidas para protecao, apos criterioso processo seletivo,
atendem ao disposto no Plano Diretor Decenal da Cidade, Lei Complementar 16/92,
Art. 131, paragrafo 32, incisos |, Il e I, ou seja, sdo parte de um conjunto de bens de
valor cultural, apresentam caracteristicas tipicas e recorrentes e sao testemunho da
evolucao urbana da area.

A criagdo da APAC do Leblon, em 2001, surgiu, portanto, da necessidade de
0 poder publico garantir a identidade cultural de uma regido, protegendo e
preservando marcas arquitetdnicas e urbanisticas emblematicas na sua historia.

A APAC veio para reconhecer o que se consolidou através dos tempos; néo
foi criada como um principio saudosista nem sequer como freio para o
desenvolvimento urbano, mas para proteger uma identidade cultural expressa pelas
ruas, pragas, jardins, casas e edificios. Um “modus vivendi” que é sempre enaltecido
como qualidade de vida, mas que pode ficar ameagado se o suporte fisico (as
edificagcdes) que a abriga for destruido. Um “modus vivendi” que € patriménio cultural
da cidade.

Por outro lado, a APAC nado impede as transformacdes, reciclagens e
adaptagdes das arquiteturas protegidas. Coloca as intervengdes nelas executadas
sob um olhar de tutela para permitir suas adequagdes a vida contemporanea,
interferindo sim, porém conservando as caracteristicas arquitetbnicas basicas que
conferiram qualidades as edificagdes.

Ao proteger tais testemunhos culturais do Leblon, o poder publico esta,
consequentemente, garantindo as futuras geragdes simbolos de uma histéria viva e

dindmica da cidade em que se vive.
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